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PREDMET RADA U SAOBRA CAJU
Jedna tema iz zaostavstine marksistke ekonomske teorije

Gojko Rikalovi ¢-

Sazetak: Marksistiki pristup kao da doZivljava renesansu u uslovinaatske finansijske i ekonomske krizecala
zna‘aj realnog sektora ekonomije, pokazuje se da kdnoegterijalne proizvodnje nije za odbacivanje. dde
marksisttkim ekonomskim teorétirima bilo je dosta razmimoilazenja u pogledu tatia predmeta rada u
saobrafaju. Izlaz iz te diskusije je u ustanovljavanjetiri vida rastojanja izméu izvoriSta i odrediSta prevoza
(prostorne, vremenske, tehnoloSke i ekonomskendista koncepta pluralizma predmeta rada u sadhja

Kljuéne refi: saobraaj, predmet rada, distanca, vreme, prostor, madémi proizvodnja

Abstract: Marxist approach seems to experience renaissamzieruthe circumstances of the global financial and
economic crisis. There is the process of strengtigetihe importance of real sector of economy, dnsl $hown that the
concept of material production should not be regdctAmong the Marxist economic theorists there wadst of
disagreement in the treatment of transportatione Ehlution is to establish four forms of distabedween the source
and destination (space, time, technological ancheatic distance) and the concept of pluralism inwhek subject of
transportation.

Key words:transport, subject of labor, distance, time, spanaterial production

Poznato je da svaka materija ima prostornu i vreskelimenziju. Prostorno i vremensko bivstvo natezi

u tesnoj méusobnoj povezanosti, te se svekoliko promene hiwvstnja u prostoru moraju deSavati u
vremenu. Prostor i vreme su, dogim, antropocenténi. To zn&i, da se u njihovom sredistu stalno nalaze
ljudi koji Zive svoj svakodnevni Zivot. Ovaj svakeevni Zivot uvek odiduje sklop tog prostora i vremena,

pri ¢emu su doZivljaj prostora i vremena i predstavarostoru i vremenu nerazdvojno isprepletani.
Odvojeno od njih stoje pojam prostora i pojam vreenkoji su se iz nauke spustili u svakidasnjiciotay

Promene postojanja u prostoru imaju karakter nurasioveka. Bez tih promena ljudsko drustvo ne bi
moglo opstati, podmirivati svoje potrebe, proizuddiove vrednosti i postizati ekonomski razvoj. flov
predstavlja komponentu, ambijedinilac i sredstvo ostvarivanja saobagih veza i stvaranja transportnih
usluga, ali se istovremeno moZe pojavijivati i keadaSnja ili budia Zivotna sredin&ije saobréaajne
potrebe treba zadovoljfti.

Potrebe ljudi za promenom mesta u prostoru (za @ttamjem) nép&e su prouzrokovane neophodéws
podmirivanja ostalih njihovih brojnih i raznovrsngotreba. Saobéaj zadovoljava potrebe za prostornim
premesStanjem i predstavlja delatn@égt je cilj prevoz ljudi i tereta. Uporedo sa vezanm odrelenim
poma:nim delatnostima transpogtni oblast materijalne proizvodnje koja se baviZamjem kompleksnih
prevoznih usluga i prenoSenjem informacija sdmjlaci prostor. Sa tehtikog stanovista, saoki@na usluga
identéna je sa izvrSenjem prostorne promene, odnosno gmenmesta nakenja objekta prevoza, ali
ekonomski gledano, ostvarivanje tog premestanjeostpru obavlja se u okviru drusStvene podele radae
stvara uslove za neprekidno obnavljanje proces&vywdnje, te omogtava podmirenje brojnih potreba
drustva za prevozom robe i putnika i razmenom niistiformacija. Cini nam se, da pri oddéanju

“prof. dr Gojko Rikalow, Ekonomski fakultet, Beograd, Srbija
1 A. Heler,Svakodnevni ZivoNolit, Beograd, 1978.
2 7. Jelinové, Ekonomika prometa i pomorstvaformator Zagreb, 1983, str. 209

3



SKOLA BIZNISA Nawnostruni casopis

predmeta rada saoléene delatnosti treba uvek imati na umu jedinstjenih tehnkkih i ekonomskih
karakteristika.

Naime, ukolliko se proces proizvodnje sadhyae usluge javlja kao proces saanja prostora, utoliko se
rastojanje izméu dva punkta moZe tretirati u Sirem smislu kao airaja veza na#l njima. Rastojanje u
ovom zng&enju ima karakter distance koja deli sadbjae punktove. Ta distanca se moZe razmatrati sa
razlicitin aspekata: najpre, kao prostorna razdaljina lsg izrazava duzinskim merama i moze egzistirati
nezavisno od prisustva ili odsustva transporta. @uzalvaja pomenute punktove, dok uspostavijanje ma
kakve njihove meéusobne veze putem razmene ljudi, robe ili inforjaaaiuzno rda potrebu za
saobréajnim komuniciranjem. No, sa svoje strane, sa@)r®d komuniciranje ima za pretpostavku
savlativanje prostora, a ovo poslednje je povezano séemjem ekonomskih resursa (rada, kapitala,
energije...). Usled toga se troSkovi koji su nuZai savidivanje prostorne distance mogu tretirati kao
ekonomsko odstojanje. Konkretan izraz ekonomsketpjanja ima tri aspekta: 1. cena kosStanja s@ajmea
usluge (ekonomska distanca za prevoznika); 2. koijaBra cena saobéajne usluge (ekonomsko rastojanje
za korisnika prevoza); 3. ekonomska ili druStveeaac transporta (ekonomska razdaljina za druStvenu
zajednicu).

Prevazilazenje naisobne prostorne udaljenosti iztnedva mesta zahteva ne samo troSenje druStvenog
rada, vé i utroSak vremena, posto se bilo kakva promenaZajh materije u prostoru javlja kao kretanje, a
svako kretanje se realizuje u vremenu. &na&reme ne predstavija jedingetvrtu dimenziju materije,
odnosno ono se za ljude pojavljuje kao resurskao jedan od limitiranih resursa. Za razliku odkog
prostornog stanja materije koje se u svakom delvem momentu odlikuje statio¥u, vreme ima odiden
dinamiki karakter. Vreme koje je utroSeno, pa makar to bka najkorisnije delatnosti, uvek se javija kao
utroSen resurs, jer vreme koje je proSlo, nepoivavile i nepovratno. T&injenica, da se prevazilazenje
prostorne razdaljine vrSi u odienom intervalu vremena, naéee potrebu za ustanovljavanjem (pored
prostornog i ekonomskog) jos jednog vida rastojafja je vremensko rastojanje, koje se odnosi ha
vremenski interval nuZan za salileanje prostorne distance iztheizvoridne i odredisne ke prevoza.

Daljina prevoza (savladani prostor) moze se preisteao funkcija vremena utroSenog za tu svrhu, No
moZe se posmatrati i obrnuta zavisnost, tj. utroSeeme kao funkcija savladane prostorne udalj&énost
Proizilazi, da Sto viSe vremena ima na raspolaganju vete odstojanje se moze ,prevaliti“, tim viSe se
moze prevesti putnika i robe, ali, isto tako, sletdi je za promenu prostorne pozicije neophodnovig®a
vremena $to je va udaljenost izmiu paietne t&ke prevoza i mesta opredeljenja. ddém, ne deluje kao
paradoks ni to, kad se kaZe da je London bliZi Badg nego neko mesto udaljeno 50 km, posto seazddst
Londona danas moZe avionom brZe i lak3é& sttgo do tog mesta, do kog se moze dospeti sarsi@ po
nekoliko presedanja, pemu se moZe izgubiti i veza na Zeleznici. Tocgnda veltina vremena
neophodnog za sad&anje izvesnog prostornog rastojanja zavisi, #i@kd od stanja i nivoa razvijenosti
saobréajne tehnologije. Na taj te, dolazimo i docetvrtog vida rastojanja koje se moze tretirati kao
tehnoloSka distanca izihe dve transportne &ke u prostoru, odnosno kao tehnolo3ki nivo satjsakojim

se savlduje odreéiena prostorna i vriemenska udaljenost.

Ve¢ iz dosadaSnjeg toka naSeg razmatranja proizitkzijzmetu cetiri ustanovljena vida pojma koji se
odnosi na daljinu prevoza, postoji uzajamna velzanpaogucnost supstitucije.

Vremensko rastojanje javlja se kao zavisno proreniji odnosu na ostale vidove rastojanja (prostorno
tehnoloSko i ekonomsko). Naime, é@e prostorna udaljenost & na duZe vremensko trajanje procesa
prevoza, dok skkavanje vremena transportovanja zahteva viSi nivangportne tehnologije i bolju
organizaciju, te viSu cenu saotafme usluge. Méuzavisnost izméu ovacetiri vida rastojanja se moze,
medutim, bitno razlikovati u odnosu na navedenicaju poSto se sa nekakvim teorijskim sistemom

3. Tarski, Koncept pomenuta tri vida rastojanjgedse u knjiziCzynnik czasu y procesie transportoyMydawnictwa
Komunikacji i lacznosci, Warszawa, 1986.
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zavisnosti (direktnih ili indirektnih) vrlo retkauséavamo u ekonomskoj stvarnosti. Naimesto se preda
da na trZiSte transportnih usluga ili na obim pudrea transportom uti istovremeno i prostor, i vreme, i
cena koStanja transportne usluge, ali i mere séajme politike druStvene zajednice.

Protivur&nosti izmetu prostornog i vremenskog rastojanja mogu se jaditig toga Sto: 1. vremensko
rastojanje raste srazmerno prostornom rastojanjtra@sportovanje najkéan putem nije uvek najkée po
vremenu; 3. reoni koji se nalaze dalje od izvorigtagu biti dostupniji po vremenu (tj. imati manje
vremensko rastojanje) nego oni koji se nalaze BliBrostorna rastojanja su uslovljena geografskim
poloZajem i razmeStajem saokane infrastrukture (pre svega, sadajaih puteva). Vremensko rastojanje
zavisi pored prostornog rastojanja i od kéeiog vida transporta, brzine kretanja saédjrah sredstava,
kvaliteta puta, kao i od organizacionih faktoraikaj¢u na ukupno vreme, koje se troSi za sdivianje
prostornog rastojanja.

Spomenuto je Weda izme&u pojedinih vidova rastojanja dolazi do supstiteicijos kod primitivnih naroda
udaljenost do nekog sela oZasana je, olino, pokretom tela, koji ziabroj izlazaka i zalazaka sunca (tri
dana hoda, jedan dan jahanja itd. i%di je, takde, i danas. U svakodnevnom Zivotu udaljenost, pwilor,
iskazujemo vremenskim opredeljenjima: ne kaZzemalaaloma zdravlja ima tri kilometra, ¥ela se do
njega moze sti peSice za pola sata, autobusom za petnaest minglitalmajwi u vidu vrednost vremena
koje se troSi za saudivanje ve&ih rastojanja putnici i vlasnici (poSiljaoci i pranci) tereta su zainteresovani
za skrgivanje vremenskog trajanja prevoza. Tako, putnipuvanje na W& udaljenost bira vid transporta
koji se odlikuje véim brzinama (avion umesto Zeleznice, ekspres umastockog voza). Time se ve
prostorno rastojanje supstituiSe ¢ira vremenom putovanja. Mada su brzi vidovi trangpou osnovi,
ekonomski opravdani na duZim rastojanjima, ipakneesme izgubiti iz vida veliki druStveni i ekonomsk
znaaj poveanja brzine transporta u velikim gradovima i njilmprigradskim zonama.

Karakteristtno je da véa brzina i skréenje vremenskog trajanja prevoza p@&ju cenu transportne
usluge. Ohino, duZzem vremenu prevoza odgovara manja vredrassportne usluge i obrnuto. U tom
smislu, moZe se govoriti 0 supstituciji ekonomskagtojanja vremenskim, i obrnuto. El&stist ove
supstitucije odréena je razlikom u ceni koju je korisnik spremamptidi za brzi prevoz.

Treba ovde ukazati na jo$ jednu vrstu supstitlaja je karakteristina za putriiki saobrgaj. Ona se deSava
izmedu vremenskog rastojanja i udobnosti putovanja. Maisto je duze vreme putovanja tintivkomfor
zahtevaju putnici, i obrnuto, ukoliko putovanjgerlirace, oni¢e prihvatiti i manji komfor.

Supstitucije izméu vremenskog rastojanja, prostorne distance, ekek®mdaljenosti, kao i komfornosti
putovanja omogtene su upravo zahvaljdjuneprekidnom menjanju tehnolodkog rastojanja gtalnim
napretkom transportne tehnologije). Mogao bi seestiwniz argumenata u prilog tome, da sa stanovista
korisnika transporta na prvo mesto dolazi vremernskanje transportnog procesa.

Medu ekonomistima ima dosta razmimoilaZzenja u vetietranjem predmeta rada u sadaja.

Po nekim autorima, transportni proces predstavicgs transformisanja hemijske energije (dobijerie p
sagorevanju goriva) ili elektromagnetne energifaahantku energiju premestanja. S obzirom na to, smatra
se, da se kao predmet rada u satjuapojavijuje hemijska ili elektromagnetna eneaxgijok je mehatka
energija (premestanja) proizvod sadhjaog rada. Pri tome se u predmet rada tldjjui prevozna sredstva,
podto ona sluZze za ostvarivanje transportnéigka. I1znosi se misljenje, da se rad transportitinika
materijalizuje u kretanju transportnih sredstaiva inehanikoj energiji’

* Ekonomika transportu, Warszawa, 1968, 67
® E. Valiev, ,Specifika materialnog blaga i ego steo-ekonomieskie formi, Ekonomieskie nauki4/1989, str. 43
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Polazeéi od Marksovog stanovista, da je razmenska vredmassportnog korisnogéinka odretena (kao i
kod svake druge robe) vreddadutroSenih elemenata proizvodnje (radne snagedstava za proizvodnju) i
viskom vrednosti Sto ga je stvorio viSak rada tpamgiih radnika, V. Kolati izvodi zakljwak, da se pod
predmetom rada kao elementom sredstava za proigvaglnprocesu proizvodnje saobagne usluge
podrazumevaju pogonsko gorivo i ostali materijal,se njihovi troSkovi, sa troSkovima sredstavaah r
mogu smatrati troskovima sredstava za proizvodnjuavedenom smisfuOvde se, prema ovom autoru,
specifénost u formiranju troSkova sastoji u tome, Sto Sgpmizvodnji pogonske energije gorivo u celosti
fizi¢ki troSi.

Svojevremeno je V. Ribe izneo veoma interesantedigie o predmetu rada u sadja. Naime, on je
prilikom analiziranja Marksovih stavova o karaktgutnickog saobréaja i njegovoj ulozi u druStvenoj
proizvodnji doSao do zakljka, da se kao predmet rada u transportu (ne samatnickom) pojavljuje
prostor (tj. jedan od sveopstih oblika egzistengigterije). Kao predmet rada transportne indusprigestor,

po pomenutom autoru, moze biti definisan kao beakunmedosled (beskokaa naizmeriinost) materijalnih
tela. Deluj¢i pomatu transportnih sredstava na prostor, transporthiich samim tim deluju na prirodu,
&ime njihova delatnost zadovoljava kriterije kojiregeljuju oblast materijalne proizvodrije.

Pri odrefivanju predmeta rada u saoksmoj delatnosti (u procesu transporta) S. Novakgolazi od
definisanja predmeta rada kao materijalnih dobarkajec¢ovek deluje u procesu rada sa ciliem da na njima
izvrSi materijalne promene, koje su unapred pojael kao svrha, i od cilja svrsishodne delatnosti u
saobréaju (da se izvrSi premeStanje robe i ljudi na ddn® odstojanje). Sa pomenutih pozicija, ovaj
ekonomski teoretar, dolazi do zakljtka, da predmete rada u procesu transganobjekti prevoza (roba i
ljudi) na kojima se vrSe specijalne promene, tpakEtoje odréene specitinosti predmeta rada u saotagu:
predmet rada u saoldegu se ne troSi u procesu transporta i na njermesasi nikakva materijalna promena
osim prostorne promene; predmet rada u processptoaiovanja nije vlasnistvo prevoznika, sto je dita
formiranje troSkova u saolir@nim preduzéima; u saobré&ju pored osnovne delatnosti (procesa transporta)
postoje i odréeni sporedni i pommi procesi proizvodnje (npr. odrZzavanje voznih stada i saobiajnog
puta, proces proizvodnje energije za pokretanjertaitiva, kamiona, brodova itd.), u kojima kao pretm
rada sluZe razni pordni materijali, gorivo, itdl.

Po naSem miSljenju, hemijska ili ma koji drugi \édergije, koji se transformiSe u mehsdui energiju
premestanja, kao i transportna sredstva (vagomioniotive, kamioni i dr.), spadaju u sredstva za
proizvodnju. No, sama energija koja omégua kretanje transportnih sredstava (,sredstvo azh troSi
pomane materije, kao parna masina ugalgatoulje, tegléi konj, seno... * po svojoj ekonomskoj funkciji
gotovo da je identna sa transportnim sredstvima. Ona zajedno sapivangn sredstvima predstavija
objekt kojim saobréajni radnici deluju u procesu rada povodom prenmgdttereta i putnika. Sto seidi
goriva i ostalog materijala kao predmeta rada wsdaju, ¢ini nam se ispravnom pozicija, po kojoj oni
imaju karakter predmeta rada u pamion i sporednim procesima proizvodnje u odnosu srEoeni proces
transporta. Méutim, time se ne dovodi u pitanje njihova pripadne®dstvima za proizvodnju, odnosno
tretiranje njihovih troSkova, zajedno sa troSkovisnedstava za rad, kao troSkova sredstava za pdypy u
saobr&aju.

Specifénost saobr&jnog procesa proizvodnje u odnosu na proces dige materijalnih dobara sastoji
se, nardito u tome, Sto transportna sredstva nisu prostdikeirana i proizvode u kretanju, u okviru
razgranate mreze saobagica, sa ,rasutom“ radnom snagom. Kémarezultat saobk@jnog procesa
(shvaenog u izlozenom smislu) je prostorno premesStaajesportnih objekata, a ne materijalno predmetni

® V. Kolari¢, Organizacija i ekonomija saobfaja, Rad, Beograd, 1978, str. 238-239

" V. Ribe, ,0 dejstvitelnoj i mnimoj pozici i K.Maga u Ocenke mesta passazirskogo transporta v tyg$teem
proizvodstve* Ekonoméeskie nauki 4967, str. 113

® Novakovi, S.,Ekonomika saobija, Beograd, Savremena administracija, 1978, str. 9

K. Marks, F. EngelsDela, Tom 21, Institut za iztavanje méunarodnog raditkog pokreta i Prosveta, Beograd,1970,
str. 166
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proizvod. Ovako shu#ni saobréajni proces (proces saobeja sa tehwtkog stanovisSta) predstavija
saobréajno-tehnoloski proces, u kojem postoji interakégmetu ljudi, tehnike i prirode u ostvarivanju
materijalno-tehnikin operacija i postupaka, te tehnoloSko-organaiti mera za premeStanje dobara i
ljudi.*

Sustina procesa materijalne proizvodnje sadrZi sszmneni materije iznal ¢oveka i prirode. To je rezultat
transformiSdeg uticaja ljudskog rada na prirodnu materiju i gile prirode. Sa tim u vezi, rad se i
pojavljuje kao proces iznde ¢oveka i prirode, u kojentovek prilaga@ava prirodnu materiju u cilju
zadovoljenja svojih raznovrsnih potreba. Procesaradmaterijalnoj proizvodnji obavezno podrazumeva
postojanje predmeta rada, koji u kontekstu naSematranja moze da bude prirodna materija. Naime, u
procesu saobéajne proizvodnje radnici transportnim sredstvimarpdstvom saobéajne infrastrukture
deluju na prostor, tj. na prirodnu materiju. Dojgtansportni radnik iz sebe i predmeta rada (za sada
uglavnom prostornog rastojanja na zemlji, a u gkpesspektivi i prostornih rastojanja u svemirug\dja
sredstva za rad (u uZzem i Sirem smislu), koja m#eskao sprovodnici njegove delatnosti na tom petdm
Voza koristi vozilo i saobréajni put, kako bi savladao prostorno rastojanje, peoces saobtajne
proizvodnje je proces sadi@anja prostora. Rezultat procesa saéhjrme proizvodnje je izvrSena promena
mesta transportnog objekta.

Dakle, po naSem misljenju, kao predmet rada u sxojlementa sredstava za proizvodnju u saaluase
pojavljuje u tehnikom smislu prostor (na zemlji kao opStem predmigtvuekovog rada, koji postoji bez
sadejstva ljudi), dok se kao rezultat proizvodnogcpsa u saobéajno-tehnoloSkom smislu javlja izvrSeno
prostorno dislociranje transportnih sredstava dpreta prevoza. Istina, radi se o spé&nidim predmetu rada.
Medutim, poSto na ovaj ran tretirani predmet rada u saokagu nije proizvod ljudskog rada, on ne ustupa
vrednost proizvodu. Prirodni predmet rada sluzZi lkd@ment stvaranja upotrebne vrednosti saeima
usluge, ne sluze stvaranju razmenske vrednosti ovog korisndmka. Takav je slkkaj sa svim sredstvima
za proizvodnju koja su od prirode data i postojedweekove saradnje.

Sve do sada smo apstrahovali potroSnju sg&afra proizvodnje. No svrha saokafe proizvodnje, kao i
svake druge proizvodnje, nalazi se u potrodniji.\&a, specifinost saobréaja kao svrsishodne delatnosti
sastoji se u tome, Sto se proizvodnja i potroSogugaraju gine neodvojivu celinu — proces transporta. Od
sustinske vaznosti za shvatanje ekonomske prin@desporta je opredeljivanje rezultata rada g i
robnog transporta, kao i ocena karaktera rada tepatim sferama. Cilj transporta je prevoz robethnjka

na odrdeno odstojanje, odnosno potroSnja saédjea u skladu sa druStvenim potrebama. Rezultat
transportnog procesa u tetkom smislu je premeStanje transportnih sredstaslasd kao rezultat potrosSnje
transporta javlja premestanje ljudi i robe. Praizi] da se kao proizvod rada u procesu transpojtvijuje
korisni Wwinak koji se (usled potpune sinhronizovanosti proinje i potro3nje u transportu) istovremeno
materijalizuje na predmetu prevoza u vidu promeestmnjegovog nakienja.

Medutim, ,¢im je roba prispela na mesto opredeljenja, ova prarkoja se zbila sa njenom upotrebnom
vrednogu, nestala je i izraZzava se joS samo u njenoj paarazmenskoj vrednosti, u poskupljenju robe... *
U ovom smislu se ono Sto je ok@mo (Sto viSe ne W na sadasSnjost robe) odvaja od proslog koje joé ut
na sadasnjost robe. Prema tome, u procesu robaogptirta kao predmet rada javlja se objekt prevoza
roba. Meutim, kad je ré o putntkom transportu¢ini nam se, da se teSko moZze prihvatiti tretrbaveka
(putnika) kao objekta transportnog delovanja. ,\¢lpdu transporta ljudi ovo se javlja samo kao uslkigju

im ¢&ini preduzetnik.** Radi se o tome, da je putnik u procesu transportéozi neposrednog korisnika
transportne usluge, da se javlja kao subjekt maisprotro3nje u procesu transporta.

19M. varlandy, ,Produktivnost u prometuSuvremeni prome/1981, str. 332

K. Marks, F. EngelDela, Tom 21, Institut za iztavanje médunarodnog raditkog pokreta i Prosveta, Beograd,
1970, str. 185

12 K. Marks, Teorije o visku vrednostPrvi deo, Prosveta, Beograd, 1978, str. 315
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Medutim, ,5to viSe proizvodnja @iva na razmjenskoj vrednosti, dakle na razmjeniyvadnijim za nju
postaju fizéki uslovi razmjene — saohiajna i transportna sredstva... Stvaranjeckini uslova razmjene
(saobréajnih i transportnih sredstava),... dakle, postajgnost u posve drugoj mjeri — uniStavanje prostora
vremenom™® Znasi, vreme je postalo ekonomski resurs. Za korisriikmsporta nije svejedno koliko
vremena traje prevoz. Naime, kalendarsko vremeassformiSe u ekonomsko vreme i prava ekonomija, to
je ekonomija vremena. Razvojem transportne tehijelog efikasnijim funkcionisanjem, transport
obezbduje dodatno vreme, koje se moZze upotrebiti za mkgu vrstu aktivnosti. Na taj tia, i vreme se
mozZe u odréenom smislu tretirati kao predmet rada u procesusporta. Prema tome, transport povesduju
razdvojene elemente procesa drustvene reprodukaijeformiSe prostorna rastojanja u vremenskeraista

te time utée na smanjenje utroSka prostora i vremena po dmbizvoda. To su efekti specijalizacije
proizvodnje na pojedinim teritorijalnim podjima. Omogyéavanje efekata specijalizacije i kooperacije u
privredi upravo daje za pravo da se transportnagasimoZe smatrati i svojevrsnim oblikom realizacije
korisnih svojstava prostora i vremena.

Dakle, po naSem miSljenju, u saotap (procesu transporta) postoji pluralizam preémetda. Kao
specifitni zajednéki predmet rada u puttiom i robnom transportu istupaju prostor i vremek doba (kao
predmet prevoza) predstavija specijalni predme& radobnom transportu. Naime, produZavanje procesa
proizvodnje u prometnom procesu izrazava se u dgmtiu materijalnog dobra sa mesta njegove
proizvodnje na mesto potro3nje. Pri prevozu rolosnmatranom kao proces potrosnje transportnih usluga
nastavlja se proces proizvodnje dobara, ranijerebib u drugim sektorima materijalne proizvodnjeirNe,
materijalni proizvod je samo tada spreman za zdgxanje druStvenih potreba, kada se zavrSi njegovo
kretanje ka mestu potro3nje, odnosno proces prdigeomaterijalnog dobra je tek onda zavrSen kad ono
stigne do potro&a.

Posto se proizvodni karakter rada u robnom tramspar dovodi u pitanje, da se malo zadrZzimo naktara
rada u putrikom transportu. Po naSem misljenju, postojanjeitakpecifénih predmeta rada u saobtagu
kao Sto su prostor i vreme, pruZza mégost da se i putdki transport svrsta u grane materijalne proizvodnje
te se i rad saobéajnih radnika u ovoj sferi prevoza moze smatratizmodnim radomCini nam se, da oblik
potroSnje transportne proizvodnje (proizvodna iiink) ne moze da sluzi kao kriterijum za tretiranje
transporta kao materijalne ili nematerijalne prodwje. Kada bi to bio staj, onda bi kna potroSnja
proizvoda prehrambene ili neke druge grane lakestije iskljwila pomenute industrijske grane iz oblasti
materijalne proizvodnije.

Korisni winak transporta jeste transportna usluga, kojaast®g u promeni mesta natenja robe i putnika.
Celokupni transport (putki i robni) jeste jedan od infrastrukturnih sektdaji zadovoljava proizvodne i
licne potrebe svojim uslugama, korisniginkom svoje proizvodnje. Prema tome, osobenostpama nije
u tome, Sto on zadovoljavactie ili proizvodne potrebe, nego to Sto on doi korisnim winkom
(materijalnom uslugom), a ne materijalno-predmetdorom.

Posto predstavlja oblast materijalne proizvodng@pbsaaj stvara druStveni proizvod i nacionalni dohodak.
Svrstavanje puttikog transporta u oblast nematerijalne i neproizeodifere iskrivljava sliku o ulozi
saobréaja u razvoju privrede i netao prikazuje njegove ztajne reproduktivne i drustvene funkcije.
Tretman celokupnog transporta kao oblasti mategjgbroizvodnje adekvatnije odrazava njegov udeo u
formiranju druStvenog proizvoda i nacionalnog dé&hotte potpunije prikazuje ulogu saotam u
poveﬁavanju efikasnosti druStvene proizvodnje, kao istvarivanju materijalnog i duhovnog blagostanja
ljudi—.

13 K. Marks,Osnovi kritike politike ekonomijeProsveta, Beograd, 1979, str. 352

14 Ubedljivu primedbu autorima koji putii saobraaj tretiraju kao neproizvodnu sferu (iméjw vidu, da u ovoj
oblasti nema predmeta rada i nemémst stvaranja nove vrednosti) épje S&G. Strumilin, Proizvodnja transporta —
to su prevozi, tj. njegov rad povodom prostornognpeStanja ovih ili onih tezina. Metim, nas pokuSavaju da uvere,
da ukoliko ovaj rad sluzi prevozu svinja ili ovnowvanda ona pov@va nacionalni dohodak, dok u prevozima ljudi taj
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isti rad treba smatrati kao sasvim neproizvodagtiieni rad, koji se odbija od &¥ezracunate proizvodnje. Tda, ali
jadna koncepcija. (Strumilin, 1969, str.59)

Pitanje o kome je ovde tenije predmet teorijskih diskusija e ekonomistima na Zapadu, poSto po njihovim
koncepcijama svaki rad stvara vrednost. Oni sezaadju na podeli prevoza, na finalne usluge (fisedvice) i
intermedijarne usluge (intermediate service). Wlfie prevozne usluge, po pravilu, ubrajaju putoxdjojdi u vezi sa
licnim poslovima, odmorom i rekreacijom, a udutazne, sve robne prevoze i putovanje ljudi na po$o ovoj
koncepciji, finalne robé (final good) kaatinioci proizvodnje pojavlju se svi robni prevozamo deo prevoza putnika
(putovanje na posao). O tome videti kod J.B.Larsii®66, str.12-13.
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